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Темір жол крандарының конструкциялары мен мен ақауларына 
шолу

Г.Б. Хайытбаева*1 , Б.Т. Сазамбаева , А.Б. Болатова  

Аңдатпа. Бұл мақалада теміржол крандарының негізгі конструкцияла-
ры мен жұмыс принциптері, сондай-ақ олардың жиі кездесетін ақаулары 
қарастырылады және пайдалануға байланысты ақаулы актілерді талдау 
ұсынылған.  Кран конструкцияларының негізгі элементтері, соның ішінде 
көтеру механизмдері, тірек-жүріс бөлігі, жебелер, басқару жүйелері және 
гидравликалық құрылғылар және қауіпсіздік жүйелері сипатталады. Пай-
далану процесінде анықталған ең көп таралған ақауларға, мысалы, кон-
струкциялық элементтердің тозуы, басқару жүйелері мен гидравликалық 
механизмдердегі ақаулар, сондай-ақ кранның шамадан тыс жүктелуіне 
немесе ұзақ уақыт пайдаланылуына байланысты зақымданулар ерекше 
назар аударады. Ақаулы актілерді талдау негізінде ақаулардың пайда бо-
луының негізгі себептері анықталады. Мақалада ақаулардың алдын алу 
шаралары, оның ішінде техникалық қызмет көрсету мен операторлардың 
қауіпсіздік нұсқауларын орындау маңыздылығы атап өтіледі. Ақаулар 
туралы ақпарат жинау және статистиканы жинақтау маңызды рөл атқа-
рады және конструкторларға, эксплуатациялық мамандарға, сондай-ақ 
теміржол крандарының қауіпсіз пайдалану нормативтерін әзірлеушілер-
ге және қайта қараушыларға айтарлықтай пайдалы.

Түйін сөздер: теміржол крандары, құрылымы, жіктелуі, ақаулы ак-
тілер, статистика. 
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Кіріспе

Темір жол крандары, теміржол инфрақұрылымы объектілерінде жылжымалы құ-
рамның түсу салдарларын жою кезінде жұмыстарды орындау үшін, сондай-ақ темір 
жолдардағы жасанды құрылыстарды қайта құру және тиеу – түсіру жұмыстары үшін 
пайдаланылатын маңызды техникалық құралдар болып табылады.  Олар ауыр және ірі 
жүктерді тиімді және қауіпсіз тасымалдауды қамтамасыз етеді, бұл теміржол тасымалын 
ұйымдастыруда шешуші рөл атқарады[1].

Дегенмен, кез келген күрделі механикалық жабдықтар сияқты, теміржол крандары 
ұзақ мерзімді пайдалану, сыртқы факторлардың әсерінен немесе техникалық қызмет 
көрсетудің жеткіліксіздігінен туындауы мүмкін әртүрлі ақауларға ұшырайды.  Бұл 
машиналардың сенімділігі мен қауіпсіздігін арттыру үшін жұмыс барысында анықталған 
ақаулар туралы ақпаратты үнемі жинап, талдау қажет.

Әдіснама

Бұл зерттеу жұмысы теміржол крандарының конструкцияларын шолуға, сондай-ақ 
ақаулы актілерді талдауға бағытталған, пайдалану процесінде мамандардың алдында 
тұрған негізгі проблемаларды анықтауға мүмкіндік береді.

Қазақстанның темір жолдарында, қайта тиеу пункттері мен станцияларда, сондай-
ақ жөндеу жұмыстарын орындау үшін тиімді жұмысты қамтамасыз ететін темір жол 
крандарының түрлері пайдаланылады. "Қазақстан темір жолы" ҰК АҚ пайдаланатын 
крандардың негізгі түрлері (Кесте 1): ЕДК-300, ЕДК-500, ЕДК-1000, ЕДК-2000[2]. 
Германия және РФ өндірісінің КЖ-1572, КЖ-971 өндірісі. Германия өндіретін ЕДК 
крандарды TAKRAF комбинаты 1970-1990 жылдар аралығында шығарылды, осылайша 
крандардың бұл түрі 30-50 жылдан астам уақыт жұмыс жасап келеді [3].

1-кесте. "Қазақстан темір жолы" ҰК АҚ пайдаланатын крандардың негізгі түрлері

Теміржол жүрісіндегі крандардың атауы, түрі шығарылған жылы жүк көтергіштігі
ЕДК-500/1 1990 80 тонна;
ЕДК-2000 1980 250 тонна;
ЕДК-500 1980 80 тонна;
КЖ-1572 2012 150 тонна;
ЕДК-500 1973 80 тонна;

ЕДК-500/1 1986 150 тонна;
ЕДК-300/2 1989 60 тонна;

ЕДК-1000/4 1987 150 тонна;
ЕДК-1000/2 1983 150 тонна;

КЖ-971 2012 80 тонна
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1-сурет. ЕДК-500 темір жол краны

Теміржол крандары екі негізгі бөліктен тұрады: айналмалы және қозғалмайтын. ЕДК 
типті крандар төрт негізгі механизммен жабдықталған: жүктің негізгі және қосалқы 
көтерілуі, жебенің ұзарып шығуының өзгеруі, негізгі және қосалқы бұрылу, сондай-
ақ өздігінен жүретін қозғалыс. Сонымен қатар, ЕДК -1000 және ЕДК -2000 модельдері 
өздігінен жүретін жебе төсеу платформасымен және кранның өзінде орнатылған 
дизельді электр қондырғысы бар (противовес) қарсы салмақпен жабдықталған[4-6].

Тірек рамамен жабдықталған кранның айналмалы бөлігінде: тірек-айналмалы 
құрылғының жоғарғы бөлігі, бұрылу, жүкті көтеру механизмдері, жебенің ұзаруын 
өзгерту, консольдерді ұзарту; дизель-электр қондырғысы, аппараттық бөлігі бар басқару 
кабинасы, сондай-ақ полиспаст пен порталы бар жебе.

Кранның жүріс бөлігінде: тірек-айналмалы құрылғының төменгі бөлігі, аутригерлері 
мен жүріс арбалары бар жүріс жақтауы, тежегіш жүйесі, автотіркегіш және өздігінен 
жүретін механизм орналасқан. [7-8].
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2-сурет. а)ЕДК 300 краны б) Тіректеріне орнату схемасы

Жеңіл және орташа теміржол крандарының жүк көтергіштігі 20-дан 30 тоннаға дейін, 
ал ауыр крандар 80-нен 250 тоннаға дейін. Олардың жүк моменттері сәйкесінше 800-
5000 кН·м және 5000-25000 кН·м құрайды. Теміржол крандарының жебесінің ұзаруы 
4-тен 28 метрге дейін өзгеруі мүмкін. Жебелер рельс жолының бойында орналасқан 
кезде крандардың жүк көтергіштігі сол тұрақтылық қорларында көлденең бағытта 
орналасқаннан шамамен екі есе жоғары. Көтерілу жылдамдығы минутына 1,15-тен 32 
метрге дейін өзгереді[9]. 

Ұзаруын өзгерту механизмін қоспағанда, кранның барлық механизмдерінің жетегі 
электрлік болып табылады. Бұл механизмдер дизельді қозғалтқышы бар жеке 
генератордан немесе сыртқы ток көзінен жұмыс істейді. Теміржол крандарының рельс 
жолымен жүру жылдамдығы сағатына 60-тан 100 км-ге дейін.

Кранның айналу механизмі басқа айналмалы крандарға ұқсас. Айналу жылдамдығы 
үлкен жүк көтергіш крандар үшін 0,5 айн/мин (жүздеген тонна) және жеңіл крандар үшін 
1,5 айн/мин дейін. Теміржол крандарының минималды ұзаруы 4 — тен 8 м-ге дейін, ал 
максимумы 22-ден 28 м-ге дейін өзгереді.Ұзарудың өзгеру уақыты 1-ден 6 минутқа дейін.

Теміржол крандары мамандандырылған теміржол платформаларында орнатылады. 
Көлік жағдайында кранның жебесі жабдық жиынтығына кіретін басқа платформаға 
салынады. Кран платформасы төрт-сегіз доңғалақ осьтеріне сүйенеді. Доңғалақ 
жұптары үш және төрт осьті теңгерім арбаларына топтастырылған. Оське максималды 
рұқсат етілген жүктеме 200 кН құрайды. Кран платформалары стандартты теміржол 
тіркемелерімен жабдықталған, бұл кранды пойыздың бөлігі ретінде ғана емес, сонымен 
қатар кіріктірілген қозғалыс механизмі мен стандартты пневматикалық жетекті тежеу 
жүйесінің арқасында локомотив ретінде пайдалануға мүмкіндік береді.

3-сурет. Темір жол кранының жүріс бөлігі

 
Жеңіл және орташа теміржол крандарының жүк көтергіштігі 20-дан 30 

тоннаға дейін, ал ауыр крандар 80-нен 250 тоннаға дейін. Олардың жүк 
моменттері сәйкесінше 800-5000 кН·м және 5000-25000 кН·м құрайды. 
Теміржол крандарының жебесінің ұзаруы 4-тен 28 метрге дейін өзгеруі 
мүмкін. Жебелер рельс жолының бойында орналасқан кезде крандардың жүк 
көтергіштігі сол тұрақтылық қорларында көлденең бағытта орналасқаннан 
шамамен екі есе жоғары. Көтерілу жылдамдығы минутына 1,15-тен 32 метрге 
дейін өзгереді[9].  

Ұзаруын өзгерту механизмін қоспағанда, кранның барлық 
механизмдерінің жетегі электрлік болып табылады. Бұл механизмдер дизельді 
қозғалтқышы бар жеке генератордан немесе сыртқы ток көзінен жұмыс 
істейді. Теміржол крандарының рельс жолымен жүру жылдамдығы сағатына 
60-тан 100 км-ге дейін. 

Кранның айналу механизмі басқа айналмалы крандарға ұқсас. Айналу 
жылдамдығы үлкен жүк көтергіш крандар үшін 0,5 айн/мин (жүздеген тонна) 
және жеңіл крандар үшін 1,5 айн/мин дейін. Теміржол крандарының 
минималды ұзаруы 4 — тен 8 м-ге дейін, ал максимумы 22-ден 28 м-ге дейін 
өзгереді.Ұзарудың өзгеру уақыты 1-ден 6 минутқа дейін. 

Теміржол крандары мамандандырылған теміржол платформаларында 
орнатылады. Көлік жағдайында кранның жебесі жабдық жиынтығына кіретін 
басқа платформаға салынады. Кран платформасы төрт-сегіз доңғалақ 
осьтеріне сүйенеді. Доңғалақ жұптары үш және төрт осьті теңгерім 
арбаларына топтастырылған. Оське максималды рұқсат етілген жүктеме 200 
кН құрайды. Кран платформалары стандартты теміржол тіркемелерімен 
жабдықталған, бұл кранды пойыздың бөлігі ретінде ғана емес, сонымен қатар 
кіріктірілген қозғалыс механизмі мен стандартты пневматикалық жетекті 
тежеу жүйесінің арқасында локомотив ретінде пайдалануға мүмкіндік береді. 
 

 
3-сурет. Темір жол кранының жүріс бөлігі 

 

 
1-сурет. ЕДК-500 темір жол краны 

 
Теміржол крандары екі негізгі бөліктен тұрады: айналмалы және 

қозғалмайтын. ЕДК типті крандар төрт негізгі механизммен жабдықталған: 
жүктің негізгі және қосалқы көтерілуі, жебенің ұзарып шығуының өзгеруі, 
негізгі және қосалқы бұрылу, сондай-ақ өздігінен жүретін қозғалыс. Сонымен 
қатар, ЕДК -1000 және ЕДК -2000 модельдері өздігінен жүретін жебе төсеу 
платформасымен және кранның өзінде орнатылған дизельді электр 
қондырғысы бар (противовес) қарсы салмақпен жабдықталған[4-6]. 

Тірек рамамен жабдықталған кранның айналмалы бөлігінде: тірек-
айналмалы құрылғының жоғарғы бөлігі, бұрылу, жүкті көтеру механизмдері, 
жебенің ұзаруын өзгерту, консольдерді ұзарту; дизель-электр қондырғысы, 
аппараттық бөлігі бар басқару кабинасы, сондай-ақ полиспаст пен порталы бар 
жебе. 

Кранның жүріс бөлігінде: тірек-айналмалы құрылғының төменгі бөлігі, 
аутригерлері мен жүріс арбалары бар жүріс жақтауы, тежегіш жүйесі, 
автотіркегіш және өздігінен жүретін механизм орналасқан. [7-8]. 

 
2-сурет. ЕДК-500 а) краны және оны б) тіректеріне орнату схемасы 



Л.Н. Гумилев атындағы Еуразия ұлттық университетінің ХАБАРШЫСЫ.
Техникалық ғылымдар және технологиялар сериясы

ISSN: 2616-7263. eISSN: 2663-1261 

166 №1(150)/ 2025

Г.Б. Хайытбаева, Б.Т. Сазамбаева, А.Б. Болатова

Теміржол крандарының өлшемдері МЕСТ 9238-83 стандарттарына сәйкес келуі 
керек. Теміржол жолдарының қисықтық радиусы кемінде 120 метр болуы керек. 
Теміржол крандарының массасы 60-тан 300 тоннаға дейін өзгереді. Бұл крандардың 
платформаларында гидравликалық тіректері бар төрт-сегіз айналмалы арқалықтар бар.

Кранды пайдалану кезінде ағаш жастықтар (шпал торлары) алдын-ала тіректердің 
астына қойылады, бұл жердегі орташа қысымды төмендетуге көмектеседі; рұқсат етілген 
қысым 0,15-0,2 МПа құрайды. Кранды жұмыс орнына орнатпас бұрын, топырақтың 
сипаттамалары туралы мәліметтер алу керек. Теміржол кранын орнату және жұмысқа 
дайындау процесі 0,5-тен 1,5 сағатқа дейін созылады[10-11]. 

        
    

4-сурет. а) ЕДК-500 кранының аутригерінің жалпы көрінісі мен ақау түрі 

Нәтижелер мен талқылаулар

"Қазақстан темір жолы"АҚ Ұлттық компаниясы бойынша теміржол крандарының 
ақаулары мен істен шығулары туралы мәліметтер келтірілген.

 Соңғы 2020-2024 жылдардағы теміржол крандарының ақаулары мен істен шығулары 
1-кесте.

2-кесте. Теміржол крандарының ақаулары мен істен шығуы

Жыл кран  типі ақаулар 
саны

жүріс 
бөлігі

электро
жабдық

қозғалтқыш Кран қондырғысы

2020 ЕДК-1000/1 178 91 24 38 3
2021 ЕДК-500 129 91 30 18 3
2022 ЕДК-1000/2 100 214 31 36 3
2023 ЕДК-500 154 79 19 14 3
2024 ЕДК-1000/2 186 87 88 8 3

Теміржол крандарының өлшемдері МЕСТ 9238-83 стандарттарына сәйкес 
келуі керек. Теміржол жолдарының қисықтық радиусы кемінде 120 метр болуы 
керек. Теміржол крандарының массасы 60-тан 300 тоннаға дейін өзгереді. Бұл 
крандардың платформаларында гидравликалық тіректері бар төрт-сегіз 
айналмалы арқалықтар бар. 
Кранды пайдалану кезінде ағаш жастықтар (шпал торлары) алдын-ала 
тіректердің астына қойылады, бұл жердегі орташа қысымды төмендетуге 
көмектеседі; рұқсат етілген қысым 0,15-0,2 МПа құрайды. Кранды жұмыс 
орнына орнатпас бұрын, топырақтың сипаттамалары туралы мәліметтер алу 
керек. Теміржол кранын орнату және жұмысқа дайындау процесі 0,5-тен 1,5 
сағатқа дейін созылады[10-11].  
         

   
 
4-сурет. а) ЕДК-500 кранының аутригерінің жалпы көрінісі мен б) ақау түрі 
 
Нәтижелер мен талқылаулар 
 

"Қазақстан темір жолы"АҚ Ұлттық компаниясы бойынша теміржол 
крандарының ақаулары мен істен шығулары туралы мәліметтер келтірілген. 

 Соңғы 2020-2024 жылдардағы теміржол крандарының ақаулары мен 
істен шығулары 1-кесте. 
 
2-кесте. Теміржол крандарының ақаулары мен істен шығуы 
 
Жыл кран  

типі 
ақаулар 
саны 

жүріс 
бөлігі 

электро 
жабдық 

қозғалтқыш Кран 
қондырғысы 

2020 ЕДК-1000/1 178 91 24 38 3 
2021 ЕДК-500 129 91 30 18 3 
2022 ЕДК-1000/2 100 214 31 36 3 
2023 ЕДК-500 154 79 19 14 3 
2024 ЕДК-1000/2 186 87 88 8 3 
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Темір жол крандарының конструкциялары мен мен ақауларына шолу

Крандардың ұзақ қызмет ету мерзімі, әзірленген нормативтік қызмет мерзімі, қосалқы 
бөлшектердің болмауы аталған крандарды пайдалануда қиындықтарға әкеледі. Соңғы 
2020-2024 жылдардағы теміржол крандарын техникалық тексеру нәтижелері бойынша 
алынған ақаулы актілерді талдау кезінде анықталған ақаулардың көп бөлігі "жүріс 
бөлігіне" (жалпы санының 72%), "электр жабдықтарына" (10,3%), "қозғалтқышқа" 
(8,4%), "кран қондырғысына" (8,6%), "жебе" (0,2 %) тиесілі екендігі анықталды. 

Теміржол крандарының конструкцияларының негізгі мәселесі – барлық ақаулардың 
көп бөлігін құрайтын жүріс бөлігінің ақауы.

 

5-сурет. Теміржол краны ақауларының диаграммасы

Теміржол крандарының тірек-жүріс бөлігіндегі ақаулардың себептері әртүрлі болуы мүмкін 
және бірнеше факторларға байланысты. Негізгі себептері:

1. Бөлшектердің тозуы: Техникалық қызмет көрсетудің жеткіліксіздігі немесе шамадан 
тыс пайдалану тірек-жүріс бөлігінің мойынтіректері, дөңгелектері, рельстері және басқа 
да бөліктерінің тозуына әкеледі. Нәтижесінде дірілдеу мен қозғалыс бұзылыстары пайда 
болып, ақауларға себеп болуы мүмкін.

2. Материалдардың сапасының төмендігі: Егер кранның тірек-жүріс бөлігіндегі 
компоненттер сапасыз материалдардан жасалса, олар жұмыс кезінде тез бұзылып, 
әсіресе жоғары жүктемелер кезінде тез зақымдануы мүмкін.

3. Құрастырудағы қателіктер: Жеке бөліктердің дұрыс орнатылмауы немесе 
құрастырылмауы тірек-жүріс жүйесіндегі жүктемелердің дұрыс бөлінбеуіне әкеліп, бұл 
өз кезегінде зақымдарға алып келуі мүмкін.

4. Кранның артық жүктелуі: Кранның көтеру мүмкіндігінен асып кету оның тірек-
жүріс бөлігінің зақымдануына әкеледі. Мысалы, артық жүктеме дөңгелектердің немесе 
осьтердің деформациялануына себеп болуы мүмкін, бұл кранның жұмыс тиімділігін 
төмендетіп, ақауларға жол ашады 6-сурет.

5. Эксплуатация ережелерінің бұзылуы: Қиын ауа-райы жағдайларында (мысалы, 
қатты аязда немесе ыстықта) немесе дұрыс пайдаланбау тірек-жүріс бөлігінің тез 
тозуына алып келуі мүмкін.

Крандардың ұзақ қызмет ету мерзімі, әзірленген нормативтік қызмет 
мерзімі, қосалқы бөлшектердің болмауы аталған крандарды пайдалануда 
қиындықтарға әкеледі. Соңғы 2020-2024 жылдардағы теміржол крандарын 
техникалық тексеру нәтижелері бойынша алынған ақаулы актілерді талдау 
кезінде анықталған ақаулардың көп бөлігі "жүріс бөлігіне" (жалпы санының 
72%), "электр жабдықтарына" (10,3%), "қозғалтқышқа" (8,4%), "кран 
қондырғысына" (8,6%), "жебе" (0,2 %) тиесілі екендігі анықталды.  
Теміржол крандарының конструкцияларының негізгі мәселесі - барлық 
ақаулардың көп бөлігін құрайтын жүріс бөлігінің ақауы. 
 

 
5-сурет. Теміржол краны ақауларының диаграммасы 

 
Теміржол крандарының тірек- жүріс бөлігіндегі ақаулардың себептері 

әртүрлі болуы мүмкін және бірнеше факторларға байланысты. Негізгі 
себептері: 

 1. Бөлшектердің тозуы: Техникалық қызмет көрсетудің 
жеткіліксіздігі немесе шамадан тыс пайдалану тірек-жүріс бөлігінің 
мойынтіректері, дөңгелектері, рельстері және басқа да бөліктерінің тозуына 
әкеледі. Нәтижесінде дірілдеу мен қозғалыс бұзылыстары пайда болып, 
ақауларға себеп болуы мүмкін. 
 2. Материалдардың сапасының төмендігі: Егер кранның тірек-жүріс 
бөлігіндегі компоненттер сапасыз материалдардан жасалса, олар жұмыс 
кезінде тез бұзылып, әсіресе жоғары жүктемелер кезінде тез зақымдануы 
мүмкін. 
 3. Құрастырудағы қателіктер: Жеке бөліктердің дұрыс орнатылмауы 
немесе құрастырылмауы тірек-жүріс жүйесіндегі жүктемелердің дұрыс 
бөлінбеуіне әкеліп, бұл өз кезегінде зақымдарға алып келуі мүмкін. 
 4. Кранның артық жүктелуі: Кранның көтеру мүмкіндігінен асып 
кету оның тірек-жүріс бөлігінің зақымдануына әкеледі. Мысалы, артық 
жүктеме дөңгелектердің немесе осьтердің деформациялануына себеп болуы 
мүмкін, бұл кранның жұмыс тиімділігін төмендетіп, ақауларға жол ашады 6-
сурет. 

72,5

8,4
0,2

8,6

10,3

жүріс бөлігі қозғалтқыш жебе кран қондырғысы электрожабдықтар
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6. Коррозия: Сыртқы ортаның теріс әсері, әсіресе жоғары ылғалдылық немесе тұзды 
ауа (жаға маңындағы аймақтарда) металл бөлшектерінің коррозиясына әкеліп, оның 
жұмысын бұзуы мүмкін.

7. Техникалық қызмет көрсету жетіспеушілігі: Тозған бөлшектерді уақытында ауыс-
тырмау немесе техникалық қызмет көрсетуді орындамау да ақаулардың себебі болуы 
мүмкін. Тірек-жүріс бөлігін үнемі тексеру, майлау және жөндеу ақауларды болдырмауға 
көмектеседі.

Осы барлық факторлар тірек-жүріс бөлігінде ақауларға әкеліп, бұл кранның қауіпсіздігі 
мен жұмыс тиімділігіне теріс әсер етуі мүмкін[12-13].

Ақаулардың алдын алу шаралары: 
– техникалық қызмет көрсету, яғни уақытылы тексерістер мен профилактикалық 

қызмет көрсету ақаулардың алдын алады.
– қауіпсіздік нұсқауларын орындау: операторлардың дұрыс нұсқуларды орындауы, 

әсіресе жүктің көтерілетін көлемі мен салмағына қатысты.
– Жоғары сапалы материалдар мен компоненттер пайдалану: кранның барлық 

бөлшектері сапалы әрі, сенімді болуы тиіс. 

	  	

6-сурет. Темір жол кранының жүріс арбаларындағы саңылау пластиналарының тозуы

Қорытынды

ҚР-да теміржол крандарын пайдалану бойынша материалдар жинау және ақпаратты 
талдау: 

1. ҚР түрлі облыстарының теміржол станциялары қаралды, онда 30-50 жыл бойы 
пайдаланылып келе жатқан 60-қа жуық теміржол крандары пайдаланылады, олардың 
конструкцияларында елеулі ақаулар бар.

2. Негізгі ақаулар жүріс бөлігіне (72%), "электр жабдығына" (10,3%), "қозғалтқышқа" 
(8,4%), "кран қондырғысына" (8,6%), "жебеге" (0,2%) тиесілі екені анықталды. 

 5. Эксплуатация ережелерінің бұзылуы: Қиын ауа-райы 
жағдайларында (мысалы, қатты аязда немесе ыстықта) немесе дұрыс 
пайдаланбау тірек-жүріс бөлігінің тез тозуына алып келуі мүмкін. 
 6. Коррозия: Сыртқы ортаның теріс әсері, әсіресе жоғары 
ылғалдылық немесе тұзды ауа (жаға маңындағы аймақтарда) металл 
бөлшектерінің коррозиясына әкеліп, оның жұмысын бұзуы мүмкін. 
 7. Техникалық қызмет көрсету жетіспеушілігі: Тозған бөлшектерді 
уақытында ауыстырмау немесе техникалық қызмет көрсетуді орындамау да 
ақаулардың себебі болуы мүмкін. Тірек-жүріс бөлігін үнемі тексеру, майлау 
және жөндеу ақауларды болдырмауға көмектеседі. 
Осы барлық факторлар тірек-жүріс бөлігінде ақауларға әкеліп, бұл кранның 
қауіпсіздігі мен жұмыс тиімділігіне теріс әсер етуі мүмкін[12-13]. 
Ақаулардың алдын алу шаралары:  

- техникалық қызмет көрсету, яғни уақытылы тексерістер мен 
профилактикалық қызмет көрсету ақаулардың алдын алады. 

- қауіпсіздік нұсқауларын орындау: операторлардың дұрыс нұсқуларды 
орындауы, әсіресе жүктің көтерілетін көлемі мен салмағына қатысты. 

- Жоғары сапалы материалдар мен компоненттер пайдалану: кранның 
барлық бөлшектері сапалы әрі, сенімді болуы тиіс.  
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1. ҚР түрлі облыстарының теміржол станциялары қаралды, онда 30-50 жыл 
бойы пайдаланылып келе жатқан 60-қа жуық теміржол крандары 
пайдаланылады, олардың конструкцияларында елеулі ақаулар бар. 
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3. Маңызды рөл атқаратын ақаулар туралы ақпарат жинау және статистиканы жинақ-
тау конструкторларға, эксплуатациялық мамандарға, сондай-ақ теміржол крандарын 
қауіпсіз пайдалану деңгейін арттыру бойынша тиісті шаралар қабылдау үшін теміржол 
крандарын қауіпсіз пайдалану нормативтерін әзірлеушілерге және қайта қараушыларға 
айтарлықтай пайда әкеледі және одан әрі зерттеу үшін теориялық база жасайды.
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Обзор конструкций и дефектов узлов железнодорожных кранов

Аннотация. В данной статье рассматриваются основные конструкции и принципы работы 
железнодорожных кранов, а также их частые неисправности и представлен анализ дефектных 
актов, связанных с эксплуатацией.  Описаны основные элементы конструкций кранов, в 
том числе подъемные механизмы, опорно-ходовая часть, стрелы, системы управления и 
гидравлические устройства, а также системы безопасности. Особое внимание уделяется 
наиболее распространенным дефектам, обнаруженным в процессе эксплуатации, таким, 
как износ конструктивных элементов, неисправности систем управления и гидравлических 
механизмов, а также повреждения, связанные с перегрузкой или длительным использованием 
крана. На основании анализа дефектных актов выявляются основные причины возникновения 
дефекта. В статье подчеркивается важность мер по предотвращению неисправностей, включая 
техническое обслуживание и соблюдение правил безопасности операторов. Сбор информации 
о неисправностях и сбор статистики играют важную роль и в значительной степени полезны 
конструкторам, специалистам по эксплуатации, а также разработчикам и переработчикам 
нормативов безопасной эксплуатации железнодорожных кранов.

Ключевые слова: железнодорожный краны, конструкция, классификация, дефектные акты, 
статистика

G.B.Khaiytbayeva, B.T.Sazambayeva, A.B.Bolatova 
L.N. Gumilyov Eurasian National University

Overview of designs and defects of railway cranes

Abstract. This article discusses the main structures and operating principles of railway cranes, as 
well as their common faults, and offers an analysis of fault reports related to their use. The key elements 
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of crane constructions, including lifting mechanisms, undercarriage, booms, control systems, hydraulic 
devices, and safety systems, are described. The most common faults identified during operation, 
such as wear of structural elements, faults in control systems and hydraulic mechanisms, as well as 
damage due to overloading or prolonged use, are given special attention. Based on the analysis of fault 
reports, the main causes of failures are identified. The article highlights the importance of preventive 
measures, including regular maintenance and adherence to safety guidelines by operators. Collecting 
fault information and compiling statistics plays a crucial role and is significantly beneficial for designers, 
operational specialists, as well as developers and reviewers of railway crane safety regulations.

Keywords: railway cranes, construction, classification, defective acts, statistics
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